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Plenului Parlamentului Republicii Moldova

Domnului Andrian CANDU,
Presedintele Parlamentului Republicii Moldova

MOTIUNE SIMPLA
asupra activititii domnului Iurie CHIRINCIUC, Ministrul Transporturilor si
Infrastructurii Drumurilor al Republicii Moldova

Prin prezenta, deputatii in Parlamentul Republicii Moldova, in conformitate cu
prevederile art. 105 alin.(2) din Constitutia Republicii Moldova si articolele 112-115
din Regulamentul Parlamentului Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr.797-XIII
din 02.04.1996, 1nainteazi motiunea simpld asupra activitdtii Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor al Republicii Moldova, domnul Iurie
Chirinciuc.

Motivarea

Din momentul investirii domnului Iurie Chirinciuc in functia de ministru al
transporturilor si infrastructurii drumurilor la data de 30 iulie 2015, constatim cu
regret cd atit ramura transportului si infrastructurii rutiere, cit si Caile Ferate din
R.Moldova sunt intr-o stare deplorabila si inregistreazd o descrestere considerabila.
Persoana care se face responsabila de acest dezastru si promoveaza o politica vicioasa
in domeniu este insusi ministrul Iurie Chirinciuc.
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Transport rutier

Datele statistice indica ca dupa investirea in functie a domnului Chirinciuc (iulie
2015), transportul marfurilor prezintd o scidere majori: august — 79,1%; septembrie —
61,3%; octombrie — 71,8%; noiembrie — 76,0% si decembrie — 87,4%. Aceasta
scadere se mentine si in prezent: ianuarie 2016 — 71,9% fatd de aceeasi perioadd a
anului 2015, februarie — 89,1%, martie — 93,4 %, aprilie — 95,39%.

Aceste date confirmd cd Ministerul nu intreprinde nimic pentru dezvoltarea
ramurii transportului rutier — domeniul important in economia reala a tarii.

Din aceste considerente, peste o sutd de operatori de transport rutier de marfa isi
inchid afacerile si pleacd din Moldova, continuind activitatea in alte tiri, precum
Romania, Federatia Rus3, Ucraina, Bulgaria si alte tari din regiune.

in situatia in care Codul Transporturilor Rutiere (Legea Nr.150 din 17.07.2014)
prevede elaborarea si aprobarea in termen de 9 luni (pind in luna aprilie 2015) a
treisprezece Regulamente in domeniul transporturilor, din cauza lipsei de activitate a
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor (in continuare - MTID),
pind la finele anului 2015 nu a fost aprobat niciunul. Abia in 2016 sunt aprobate doar
patru si publicate doar trei Regulamente.

In aceastd ordine de idei, prin abordarea neprofesionistd a actualei conduceri a
MTID, constatim ca se tergiverseazi implementarea prevederilor Codului
Transporturilor Rutier.

Agentia Nationald Transport Auto (in continuare - ANTA), creatd pentru
suportul activitatii transportatorilor rutieri si pentru supravegherea folosirii corecte a
drumurilor, a devenit, realmente, o piedica in dezvoltarea transportului rutier din tara,
transformindu-se intr-un ,,market” care vinde autorizatii pentru transport international
la preturi exagerate. Avind in anul 2015 un buget de 38 mln.lei si cca 120 angajati,
fondul salarial al acestei institutii a constituit aproximativ 26 mlin.lei, ceea ce in
mediu constituie 14000 lei fondul salarial lunar pentru un angajat al acestei institutii.
Cei 54 de angajati responsabili de respectarea prevederilor legislatiei in vigoare au
obtinut doar 3 mlin. lei pentru transportarea marfurilor cu depédsirea greutdtii sau
gabaritelor admise. Taxele achitate de transportatori pentru dreptul de a activa
(procurarea autorizatiilor respective) nu se transferd in Bugetul de Stat, dar direct in
contul ANTA — prevederea fiind inclusa in Codul Transporturilor Rutiere la insistenta
MTID. ANTA nici nu se regéseste in Legea bugetului de Stat.

Lipseste transparenta in repartizarea rutelor pentru transportarea caldtorilor.
Deciziile adoptate sunt publicate cu mari intirzieri, ceea ce reprezintd incalcarea
prevederilor Codului Transporturilor Rutiere.



Lipsa transparentei la repartizarea autorizatiilor pentru transportul international
favorizeaza coruptia in domeniu.

MTID nu intreprinde masuri pentru liberalizarea tranzitului transportului
moldovenesc prin Ucraina.

MTID nu intreprinde mésuri pentru liberalizarea transporturilor pe teritoriul
Uniunii Europene.

MTID nu intreprinde masuri pentru mentinerea Acordului cu Federatia Rusa
privind liberalizarea transporturilor pe teritoriul FR.

Transport feroviar

Ambitiile politice ale Partidului Liberal, din care face parte si domnul Iurie
Chirinciuc, solicita cheltuieli nejustificate si in ramura transportului feroviar. Trenul
Chisindu-Iasi (Socola), care a fost pus in circulatie in septembrie 2015 si care a
transportat in perioada ianuarie-aprilie 2016 cca 4100 de calatori, a avut procentul de
imbarcare in mirime de 15. Concomitent, aceastd lansare a inregistrat pierderi pentru
IS “Calea Ferati din Moldova” (IS CFM) in sumi de peste jumitate de milion de
lei, in pofida faptului cd angajatii Caii Ferate din Moldova primesc salarii cu
intarziere mai mare de 3 luni. Datoria la salariu in luna mai 2016 constituia cca 70
mln. lei. E confuzi logica domnului Iurie Chirinciuc care mentioneazd ca trenul
interurban Chisindu — Ungheni — Chisindu pentru perioada primului trimestru 2016
inregistreaza pierderi de cca 3,8 min. lei din care cca 1,5 min. lei sunt cheltuieli
directe, insd, in acelasi timp, mareste pierderile prin prelungirea cursei pina la lasi.
Este in descrestere si volumul marfurilor transportate.

Manipularile cu disconturi la tarife, acordate companiilor de expeditie apropiate
actualei conduceri a IS CFM, favorizeazd dezvoltarea coruptiei si contribuie la
pierderi financiare nejustificate. Apar intermediari la vinderea online a biletelor
pentru calétori.

Banii din creditul european de 52,5 milioane de euro sunt preconizafi pentru
procurarea locomotivelor, utilajului pentru monitorizarea consumului de combustibil
al locomotivelor existente. Dar, cu regret, nu sunt prevézute surse financiare pentru
reconstructia infrastructurii feroviare, care, din cauza gradului sporit de uzurd, nu
permite marirea vitezei medii de circulatie mai mult de 35-40 km/ora.

Gratie incompetentei actualei conduceri de virf a MTID si CFM, una dintre cele
mai mari intreprinderi de stat este incapabild sa faca fatd situatiei si se directioneaza
spre faliment.



Transport aerian

Compania aeriand Air Moldova, fiind in subordinea MTID, este pe cale de a
falimenta dupd inregistrarea noii companii Fly One care a propus pentru
inceput curse pentru 11 destinatii din Rusia si Europa: zboruri regulate spre Vorone;,
Sankt-Petersburg, Verona, Florenta, Barcelona, Londra, Lisabona, Dublin si curse
charter cétre Antalya, Heraklion si Rhodos. Compania afirma ca dispune de personal
cu pregitire corespunzatoare, precum si flotd aeriand necesard — avioane moderne
Airbus A320 si o nava de rezervi de tip Boeing 737-300. Ministerul nu a reactionat in
nici Intr-un fel, iar deja 7 comandanti de nave s-au concediat de la Air Moldova si s-
au angajat la compania Fly One.

intrebarea catre domnul Ministru este: ,,Cine a autorizat Compania Fly One si
cine le-a distribuit cursele?”

in concluzie, MTID, condus de domnul Chirinciuc, nu are in prezent niciun plan
bine determinat privind dezvoltarea durabild a ramurii §i menfinerea pe piatd a
companiei de stat Air Moldova pentru dezvoltarea si diversificarea pietii
transportului aerian. Atenuarea artificiald a companiei de stat Air Moldova pune in
pericol securitatea zborurilor, deoarece pilotii ramasi in companie vor fi nevoiti sa
lucreze mai mult timp pentru a recupera orele care le reveneau celor demisionati.

Transport maritim

Prin Hotérirea Guvernului nr.453 din 24.03.2008 a fost aprobata Conceptia
dezvoltdrii transportului naval in Republica Moldova, dar Ministerul nu a intreprins
nimic pentru realizarea acesteia. Mai mult decit atit, angajatilor IS ,,Portul Fluvial
Ungheni” nu li s-a achitat salariul mai mult de 3 trei luni.

Infrastructura rutieri. Fondul rutier

MTID, condus de domnul Chirinciuc, nu a elaborat si nu a propus o politica bine
determinatd privind utilizarea Fondului rutier la nivel central si local; nu a propus
mecanisme viabile de repartizare a mijloacelor fondului organelor locale pentru
intretinerea infrastructurii drumurilor; nu a avut o pozitie ferma privind neadmiterea
majorarii taxelor rutiere cu 50% si micsorarii fondului rutier cu cca 500 min. lei
pentru anul 2015. Tot ce face Ministerul este de a contracta credite pentru drumuri.
Nu este transparenta in utilizarea surselor fondului rutier si selectarea executorilor de
servicii la nivel local.



Datoriile cu termen de achitare expirat fatd de beneficiarii mijloacelor fondului
rutier (pentru intretinerea drumurilor si lucrarile de proiectare) au atins cifra de 262
647,5 mii lei.

in domeniul transportului si infrastructurii transporturilor sunt necesare
reforme de amploare cu urméri pozitive. Aceste ramuri sunt de o importantd majora
pentru economia tarii, insd, din momentul investirii domnului Iurie Chirinciuc in
functia de ministru, situatia s-a agravat gi mai mult.

Dispozitivul

in contextul motivatiei expuse, care denotd grave carente in activitatea
ministrului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor al Republicii Moldova,
deputatii semnatari ai prezentei motiuni simple, formulate in conformitate cu
prevederile Constitutiei si ale articolelor 112-115 din Regulamentul Parlamentului
aprobat prin Legea nr.797-XIII din 02.04.1996, solicitim de urgenta intreprinderea
urmatoarelor masuri:

1. Initierea procedurii de demitere din functie a domnului Iurie Chirinciuc,
ministrul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor al Republicii Moldova.

2. Trecerea la finantarea Agentiei ANTA din Bugetul de Stat.

3. Efectuarea de ctre Procuratura Generald §i Centrul National Anticoruptie a
controalelor corespunzitoare cu privire la legalitatea rutelor deschise contrar regulilor
stabilite si modului de repartizare a autorizatilor de transport si, in special, celor
deficitare.

DEPUTATI IN PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA:

/@}‘ A /. lré’i//v"é:j\
Tj ; 2 /Z‘ .-97:.4_2»«;1/)‘/




/MWW%C/@/% AL
lgf S et Eleaa /




