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Proiect

LEGE

pentru modificarea unor acte normative (Codul Transporturilor

Rutiere nr. 150/2014 si Codul Contraventional nr. 218/2008)

Parlamentul adopti prezenta lege organica.

Articolul I. Codul Transporturilor Rutiere nr. 150/2014 (15-08-2014 In

Monitorul Oficial Nr. 247-248 art. 568), cu modificirile ulterioare, se

modificd dupa cum urmeaza:

1.

In tot textul legii, cuvintele ,aparat de taxat”, la orice form gramaticald,
se substituie cu cuvintele ,Echipament de casé si de control” la forma

gramaticalad corespunzitoare.

. La articolul 5, alin. (1) notiunea ,aparat de taxat” se exclude.

. La articolul 5, alin. (1) 1a notiunile ,bilet” si ,bilet de bagaje” cuvintele ,,cu

memorie fiscald” se exclud.

4. La Articolul 45, alin. (1) cifra ,3” se substituie cu cifra ,,5”.

5. La Articolul 45, alin. (2) cuvantul ,instruire” se substituie cu cuvantul

Lformare”.

. Articolul 80 alin. (3) se va expune intr-o noua redactie, dupd cum urmeaza:

,Costul transportului rutier in regim de taxi se stabileste prin insumarea
tarifelor pe distanta parcursé si/sau timpul de stationare, calculate de un
echipament de casi si de control aflat in dotare autoturismului respectiv
in baza algoritmilor prestabiliti in sistemele (platformele) electronice de
management, de plasare/receptionare a comenzilor si/sau plitilor pentru
prestarea serviciilor de transport rutier in regim taxi sau dupid caz
misurate de echipamentul de casd aflat in dotarea autoturismului
respectiv, precum si costul altor servicii auxiliare prestate”

Articolul 80 se completeazi cu aliniatele (4)-(6) cu urmatorul continut:
»(4) Operatorul de transport rutier pentru fiecare autoturism pentru care

solicitd extras din Registrul operatorilor de transport rutier trebuie s



indice localitatea unde urmeazi s& presteze serviciile in regim de taxi
vehiculul dat.”

(5). Unitatile de transport care presteaza servicii de transport rutier de
persoane sau bunuri in regim de taxi trebuie si aiba afisate pe portierele
din fati, sau dupa caz si fie stabilite in sistemele (platformele) electronice
de management, plasare/receptionare a comenzilor si/sau platilor in
vederea prestirii serviciilor de transport rutier in regim de taxi tarifele pe
kilometru si pe ord, tariful de pornire, precum si costul altor servicii
auxiliare prestate”.

(6). Operatorul de transport rutier si/sau sistemele (platformele)
electronice de management, plasare/receptionare a comenzilor si/sau
plitilor in vederea prestirii serviciilor de transport rutier in regim de taxi
pot organiza programe promotionale, cu tarif diminuat fata de tariful afisat
in conformitate cu prevederile art.80, alin. (5), cu conditia aprobrii unui
Regulament In acest sens, iar perioada maxima cumulativd de desfiagurare
a acestora nu va depisi 45 de zile pe parcursul unui an calendaristic.”

8. La Articolul 81, alin. (1), lit. a) cuvintele ,legalizat, verificat metrologic” se
exclud.

9. La Articolul 81, alin. (2), lit. ¢) cuvintele , Fiscal Gateway” se substituie cu
cuvintele ,SIA ,MEV” (Sistemul informational automatizat ,Monitorizarea
electronica a vanzarilor)”.

10.  Articolul 81 se completeazi cu aliniatele (3) - (5) cu urméatorul
continut:

»(3) Detindtorii drepturilor de proprietate si/sau operare pe teritoriul
Republicii Moldova a sistemelor (platformelor) electronice de
management, plasare/receptionare a comenzilor si/sau pléfilor in vederea
prestarii serviciilor de transport rutier in regim de taxi, trebuie si fie
reprezentanti de persoane juridice inregistrate pe teritoriul Republicii
Moldova si pot pune spre utilizare aceste sisteme pe teritoriul Republicii
Moldova doar prin intermediul operatorilor de transport care presteazi

servicii de transport rutier in regim de taxi.”



(4) Operatorii de transport in regim de taxi pot admite spre conectare la
sistemele (platformele) electronice de management, plasare/receptionare
a comenzilor gi/sau platilor in vederea prestirii serviciilor de transport
rutier in regim de taxi exclusiv unititile de transport care detin extras din
Registrul operatorilor de transport rutier.
(5) Persoanele juridice detinidtoare a drepturilor de proprietate si/sau
operare pe teritoriul Republicii Moldova a sistemelor (platformelor)
electronice de management, plasare/receptionare a comenzilor si/sau
platilor in vederea prestirii serviciilor de transport rutier In regim taxi, vor
prezenta trimestrial Ageniiei Nationale pentru Transport Auto lista
vehiculelor si soferilor care au operat cel putin o cursa in regim de taxi prin
intermediul sistemelor (platformelor) detinute/administrate. Structura-
tip a informatiei despre efectuarea transportului rutier in regim de taxi
prin intermediul sistemelor (platformelor) electronice de management se
aproba de cétre Agentia Nationala Transport Auto”

11. La Articolul 83, lit. b se abroga.

12.La Articolul 84
la aliniatul (2), litera (a), cuvintele ,unde este inregistrata intreprinderea”
se substituie cu cuvintele ,indicate in extrasul din Registrul operatorilor de
transport rutier ”;
la aliniatul (2), litera (b), cuvintele ,,unde este inregistrati intreprinderea”
se substituie cu cuvintele ,,indicat in extrasul din Registrul operatorilor de
transport rutier ”;

Articolul II. — Codul contraventional al Republicii Moldova nr.218/2008

(republicat in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.78-84,

art.100), cu modificirile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 197 se completeazi cu alineatele (30), (31) si (32) cu urmétorul

cuprins:

»(30) Punerea spre utilizare, pe teritoriul Republicii Moldova, a
platformelor electronice de management, plasare/receptionare a

comenzilor si/sau plitilor in vederea prestarii serviciilor de transport rutier
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in regim de taxi cu incilcarea prevederilor art. 81 alin (3) al Codului

Transporturilor Rutiere nr. 150/2014,

se sanctioneazi cu amendi de la 200 la 250 de unitati conventionale
aplicati persoanei fizice, cu amendd de la 400 la 500 de unitati

conventionale aplicatd persoanei juridice.”

(31) Utilizarea  platformelor  electronice de management,
plasare/receptionare a comenzilor si/sau platilor in vederea prestarii
serviciilor de transport rutier in regim taxi cu incéalcarea prevederilor art.

81 alin. (4) al Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014

se sanctioneazi cu amendi de la 200 la 250 de unititi conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amendid de la 400 la 500 de unititi

conventionale aplicatd persoanei juridice.

(32) Prezentarea intirziati sau intenfionat eronatd a informatiilor
specificate la art. 81 alin (5) al Codului 'Transporturilor Rutiere nr.

150/2014,

se sanctioneazi cu amendd de la 200 la 250 de unitédti conventionale
aplicati persoanei fizice, cu amendad de la 400 la 500 de unitati

conventionale aplicatd persoanei juridice.”

Articolul III. — (1) Prin derogare de la prevederile art.56 alin.(2) din Legea
nr.100/2017 cu privire la actele normative, prezenta lege intra in vigoare in 2

luni de la data publicirii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI



.NOTA INFORMATIVA

la proiectul de Lege pentru modificarea unor acte normative
(Codul Transporturilor Rutiere nr. 150/2014 si Codul
Contraventional nr. 218/2008)

Proiectul de Lege cu privire la modificarea Lege pentru modificarea unor
acte normative (Codul Transporturilor Rutiere nr. 150/2014 si Codul
Contraventional nr. 218/2008) a fost elaborat §i inaintat de cétre un grup
de deputati in Parlamentul RM, in conformitate cu art.47 din Regulamentul
Parlamentului aprobat prin Legea nr.797/1996.

1. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si
finalitatile urmarite.

Prezentul proiect de Lege a fost elaborat in scopul transparentizirii si
Imbunitatii procesului de fiscalizare a serviciului de transport in regim de
taxi pe teritoriul RM, percum si in vederea ajustdrii cadrului normativ din
domeniul transporturilor rutiere la cadrul normativ existent in domeniul
fiscal.

In conformitate cu prevederile Codului Fiscal, art. 5, pct. 40 Echipamentele
de Casd si Control sunt definite drept— masinile de casd si de control cu
memorie fiscald, alte sisteme informatice, ce includ dispozitive electronice
(de tip terminal de platd in numerar, terminal cash-in, aparat de schimb
valutar, precum si altele ce dispun de un program de aplicatie dedicat §i
identificabil) cu functii de masini de casd si de control, destinate pentru
inregistrarea operatiunilor de casd (in numerar), pdstrarea, imprimarea,
criptarea si transmiterea la serverul Serviciului Fiscal de Stat a informatiei
financiare gestionate, care asigurd protectia algoritmelor de lucru si a
datelor inregistrate de modificarea nesanctionatd.

fn acelasi timp in conformitate cu prevederile HG 141/2019 cu privire la
aplicarea echipamentelor de casd si de control la efectuarea decontirilor
clasifici Echipamentele de Casa si Control din punct de vedere constructiv
in categorii:

- unitare — dispozitive tehnice confectionate sub forma de constructie
unica {bloc unic, carcasd unici),

- modulare — sub forma de constructie din doua sau mai multe elemente
functionale, care sint de doud tipuri:



a) sisteme informatice cu dispozitive electronice cu constructie din blocuri-
sisteme de module functionale, la care se asigurd integritatea si continuitatea
legaturii cu modulul procesoral si cu perifericele controlate de acesta

b) sisteme informatice fard dispozitive electronice, constituite din programe
si/sau aplicatii software ce formeazd un sistem de control si dirijare a
circulatiei marfuri-bani si/sau servicii-bani, la care se asigura transmiterea
datelor prin liniile de legidturd de la terminale/aplicaiii periferice de
transmisiuni de date.

Mai mult de atit, la art. 25 a HG 141/2019 cu privire la aplicarea
echipamentelor de casd si de control la efectuarea decontérilor, sunt
previzute Elementele specifice bonului de casd/documentului fiscal in
dependentd de domeniul de activitate, iar la pct. 5 al articolului 25, e
specificat in mod expres c¢d in cazul activitatilor de transport rutier de
persoane in regim de taxi, bonul de casd/documentul fiscal in mod
obligatoriu trebuie s3 includd informatia privind tariful de pornire, tariful pe
km parcurs, distanta parcursi si costul, tariful pe ord/minut de stationare si
durata stationérii si costul.

De asemenea HG 141/2019 prevede ci Echipamentele de Casa si Control pot
fi puse la dispozitie pe piata Republicii Moldova doar in urma includerii in
Registrul unic al echipamentelor de casd si contirol, iar includerea in
Registrul unic este facuts prin decizia Comisiei interdepartamentale pentru
echipamentele de casi si de control.

in aceeasi ordine de idei, prin Decizia Nr. 26-11/1-19/01 din 10 iunie 2021,
Comisia Interdepartamentald pentru echipamentele de casf si control a
aprobat Regulamentul privind certificarea echipamentelor de casi si de
control. Conform regulamentului dat a fost aprobaté o procedurd unici de
certificare a Echipamentelor de casi si control, indiferent de scopul si
industria in care sunt utilizate acestea.

In acest context, analiza prevederilor curente ale Codului Transporturilor
Rutiere nr. 150/2014 cu modificirile si completdrile ulterioare contine o
notiune desuets, in sens ci la articolul 5 alin. (1) (defini{ii) termenul de
aparat de taxat este definitd drept - echipament de casd st de control cu
memorie fiscald, cu functii suplimentare de mdsurare a timpului st a
distantei parcurse, de calculare automatd §i de indicare permanentd a
sumei pe care o datoreazd clientul si pentru care, la sfirsitul cursei, emite
un bon de casd pe suport de hirtie si/sau in formda electronicd, conform
tarifelor care au fost programate. Reglementdrile privind emiterea st
inminarea bonului de casd pe suport de hirtie si/sau in formd electronicd
se aprobd de cdtre Guvern.



In acelasi timp, la articolul 81 alin. (1), lit. a) este specificat ci unititile de
transport care presteazi servicii de transport rutier de persoane sau bunuri
in regim de taxi trebuie sé fie dotate cu aparat de taxat in stare de functionare
legalizat, verificat metrologic si inregistrat la Serviciul Fiscal de Stat. Or,
In conformitate cu prevederile HG 141/2019 responsabild de stabilirea
conditiilor de certificare a Echipamentelor de casa si control este Comisia
Interdepartamentald pentru echipamentele de casd si control. In aceeasi
ordine de idei prin Decizia Nr. 26-11/1-19/01 din 10 iunie 2021, Comisia
Interdepartamentald peniru echipamentele de cas# si control a aprobat
Regulamentul privind certificarea echipamentelor de casd si de control.
Conform regulamentului dat certificarea ECC-urile de tip modular sunt
supuse procedurii de certificare si nu verificarii metrologice.

Reiesind din cele mentionat mai sus, este indicatd ajustarea cadrului
normativ in vederea armonizirii definitiilor din Codul Transporturilor
Rutiere nr. 150/2014 cu modificarile si completérile ulterioare cu cel din
Codul Fiscal nr. 1163/1997 cu modificirile si completérile ulterioare si
anume utilizarea aceleiasi definitii pentru acelasi tip de echipament.

In aceeasi ordine de idei, In conformitatea cu prevederile HG 55/2020 cu
privire la aprobarea Conceptului tehnic al Sistemului informational
automatizat ,Monitorizarea electronici a vanzarilor” care este definiti drept
sursd informationald unicd (Registrul véAnzarilor Inregistrate prin
echipamentele de casi si de control), care asigura receptionarea informatiei
despre tranzactiile efectuate prin intermediul echipamentelor de casa si de
control, de monitorizare a vinzarilor si analiza a riscurilor.

Totodats, conform HG 55/2020 anume SIA MEV in mod expres este
previizut drept sistemul informational automatizat pentru fiscalizarea
activititilor de transport rutier de persoane in regim de taxi. In acest sens,
fiind necesard ajustarea Codului Transporturilor Rutiere in vederea
inlocuirii sintagmei Fiscal Gateway cu Sintagma SIA MEV Sistemului
informational automatizat ,Monitorizarea electronicd a vanzirilor”.

In alt¥ ordine de idei, Proiectul de lege vine cu o reglementare obligatiilor si
a cadrului juridic privind detinétorii drepturilor de proprietate/operare pe
teritoriul Republicii Moldova a sistemelor (platformelor) electronice de
management, plasare/receptionare a comenzilor si/sau platilor in vederea
prestirii serviciilor de transport rutier in regim de taxi. In urma
implementarii prevederilor din Proiectul de lege, acestea vor avea obligatia
inregistririi juridice obligatorii pe teritoriul Republicii Moldova in vederea
prestdrii serviciului de intermediere a achizitiondrii a serviciului de
transport in regim de taxi intre beneficiarul final si Operatorii de transport
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in regim de taxi. Totodatd, proiectul de lege prevede obligativitatea
detinatorilor platformelor electronice de management a transportului in
regim de taxi prezentirii trimestriale a informatiei privind soferii care au
prestat si vehiculele care au fost utilizate cel putin odatd pentru prestarea
serviciilor de transport in regim de taxi in perioada de raportare prin
intermediul platformei in cauza. Informatia in cauza fiind utilizata in scopul
verificdrii de ciitre ANTA prin contrapunerea cu datele din Registrul
operatorilor de transport auto, dar si cu datele similare livrate din SIA MEV.

In final, pe dimensiunea Codului Transporturilor Rutiere, proiectul de lege
vine cu un sir de completiri in ceea ce priveste obligativitatea
administratorilor unititilor de transport care presteazi servicii de transport
rutier de persoane sau bunuri in regim de taxi de a informa célatorii cu
privire la disponibilitatea unor servicii auxiliare precum scaunul pentru
copii, transferul animalelor de companie, precum si informarea referitor la
tarifele aferente utilizarii acestor servicii auxiliare.

in ceea ce priveste prevederile proiectului privind largirea termenului de
valabilitate a certificatului de competenti profesionald, propunerea vine in
contextul art. 8 alin. (2) din Directiva (UE) 2022/2561 a Parlamentului
European si a Consiliului din 14 decembrie 2022, privind calificarea initiala
si formarea periodicd a conducétorilor auto ai anumitor vehicule rutiere
destinate transportului de maérfuri sau de persoane (codificare), care
stabilegte ca titularii unui CCP urmeaza un prim curs de formare periodica
In termen de cinci ani, fie de la eliberarii respectivului CCP care certificd
calificarea initiald, fie de la data expiririi perioadei stabilite pentru ca
anumiti conducitori auto si-si revendice drepturile dobéandite. Drept
urmare, statele membre pot si reduci sau si prelungeasca perioada de timp
mentionati, astfel incit aceasta sa coincida cu data expirarii permisului de
conducere. In conformitate cu prevederile Directivei, perioada nu poate fi
mai mica de trei ani si mai mare de sapte ani. Avand in vederea solicitarile
Asociatiei Transportatorilor Auto in regim de Taxi (se anexeazi), dar si a
altor asociatii de transportatori auto expuse in cadrul sedintelor de lucru se
constatd necesitatea extinderii acestui termen la 5 ani, ceea ce reprezinti o
valoare medie intre perioada maxima si minimi admisa de Directiva UE.

Pe dimensiunea contraventiei administrative, proiectul de lege vine cu
modificarea Codului Contraventional in vederea sanctiondrii persoanelor
care au incalcat prevederile legale privind plasarea pe piatd a serviciilor de
intermediere a serviciilor de transport in regim de taxi, serviciilor de
transport sau prezentarea informatiei previzute de Codul Transporturilor
Rutiere in termenii stabiliti. :



2.

8.

Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au
ca scop armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii
Europene

Proiectul de lege nu are drept scop armonizarea legislatiei nationale cu
legislatia Uniunii Europene.

Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor
noi

Proiectul de lege prevede pe de o parte ajustarea prevederilor Codului
Transporturilor Rutiere la prevederile Codului Fiscal ¢i inlaturarea
prevederilor desuete din Codul Transporturilor Rutiere, precum instituirea
obligativitatii detindtorilor drepturilor asupra platformele electronice de
management a serviciilor de transport in regim de taxi si se inregistreze ca
persoane cu statut juridic pe teritoriul Republicii Moldova in vederea
prestarii serviciilor in cauza pe teritoriul RM.

Fundamentarea economico-financiara

Implementarea normelor proiectului dat nu necesita cheltuieli suplimentare
de la bugetul de stat. Din contra, implementarea prevederilor legal va
conduce la cresterea gradului de fiscalizare a serviciilor de transport in regim
de taxi.

Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Dupd aprobarea proiectului dat Guvernul urmeazi s ajusteze din punét de
vedere tehnic un sir de decizii ale Comisiei interdepartamentale pentru
Echipamentele de Casi si Control, aprobata prin HG 141/20109.

Avizarea si consultarea publica a proiectului

In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta
in procesul decizional, proiectul de lege urmeazi a fi supus consultirilor
publice in conformitate cu prevederile legale.

Constatirile expertizei aticoruptie

Proiectul va fi supus expertizei anticoruptie in conformitate cu art. 35 din
legea cu privire la actele normative nr. 100/2017, fiind solicitati efectuarea
expertizei anticoruptie de citre Centrul National Anticoruptie.

Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie va fi inclusd dupi
receptionarea raportului de expertizd anticoruptie in sinteza obiectiilor si
propunerilor/recomandérilor la proiectul de lege.

Constatirile expertizei de compatibilitate

Expertiza de compatibilitate nu este necesari, dat fiind faptul ci actul nu are
ca scop armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene.
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9. Constatarile expertizei juridice
Proiectul de lege urmeazi a fi supu expertizei juridice in conformitate cu art.
37 din Legea cu privire la actele normative nr. 100/2017 in procesul
desfasurarii procesului de avizare.

10. Constatarile altor expertize
Proiectul de lege nu necesitd a fi supus altor consultari.

y
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